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A nocéo de centralidade esta intimamente ligada a funcdo da cidade. O que a
caracteriza ndo é unicamente uma posigao geométrica, mas, sim, um conjunto de fungdes
desempenhadas. Este modelo foi admitido na origem das cidades e tem como meta suprir
as necessidades urbanas para uma dada populagdo. Se o numero de pessoas exceder o
limite de influencia, a centralidade produz consequéncias negativas como
congestionamentos, polui¢do visual, do ar e do som. Se houver aumento do custo do solo,
devido a escassez de areas vazias, outros custos serdo embutidos na cesta dos
consumidores e produtores de bens e servigos, entre eles o de transporte, ja que outras
areas mais distantes do centro deverdo ser ocupadas.

Este estudo faz um levantamento sobre as principais teorias acerca da formagao
e ocupacao do espago urbano, perpassando pelos trabalhos de Thinen (1826), Christaller
(1966), Alonso (1964), Burgess (1928), Hoyt (1939), Harris e Ullman (1954) até os mais
modernos como os Estudos de Allen (1997), Fujita (1989), Hillier (1996). A essas teorias foi
acrescentado um estudo empirico que teve como arquétipo as cidades de Pirendpolis e
Anapolis no Estado de Goias. O objetivo da pesquisa foi desvendar o porqué da ocupacéo
do espacgo urbano tdo diferente, uma vez que, aparentemente, as condicbes em que se
desenvolveram foram similares quanto aos fatores histéricos e de localizagdo. Elas apenas
distam 57 Km uma da outra. Anapolis era distrito de Pirendpolis.

Utilizou-se da metodologia descritiva, com abordagem qualitativa e com método
dedutivo. Teve como base pesquisas anteriores, publicadas em livros e artigos académicos.
O trabalho apresenta uma sintese da histéria e de dados socioecondmicos das duas
cidades. Sugere ainda leitura para quem deseja aprofundar sobre o crescimento e
desenvolvimento das cidades eleitas.

Piren6polis € uma cidade pequena com caracteristicas coloniais. Apresenta

vocacao atual para o turismo além da mineragdo de quartzito. Anapolis € uma cidade média
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e sua principal atividade é a industria e um comércio atuante. As duas cidades iniciaram
suas atividades econdmicas como entreposto comercial.

O nascimento e crescimento de uma cidade, de modo geral, esta relacionado
em sobreviver e sua relagdo com o meio ambiente. O homem depende de bens e servigos.
E, é nas cidades que ele pode dispor com abundancia e diversificacdo para uso e troca
desses bens e servigos. Os servigos especializados e a economia de escala gerou
expectativas no mercado e nos individuos que passam a ofertar novos e diversificados
servigos. Isso fez nascer novas empresas que procuram se localizar perto de setores de
interesses. As empresas exploram todas as oportunidades com menores custos possiveis
de trabalho, de transporte e de uso do solo. Surgem entdo as novas tecnologias, novos
saberes e as cidades tendem crescer com novos empregos e empregadores.

A localizagdo dessas cidades torna-se privilegiada a medida que entradas e
saidas dividem o peso monetario do transporte em partes iguais, que tem por principio
minimizar custos totais e assim propiciar a concentragdo de demanda que fomenta o
crescimento da cidade. Mudancas nos custos de transporte afetam os padrdes de
crescimento econdémico do municipio.

Ota e Fujita (1993) abordam o tema relacionando o papel do custo da
comunicagdo. Se esse custo diminuir com o tempo, unidades secundarias de empresas
serdo criadas e se espalharam pela periferia da cidade junto com os empregados. Essa
fragmentacado espacial estimula o surgimento de diferentes mercados de trabalho. Esse
local sera a suburbanizag&o do trabalho. A esse respeito boas contribuigdes surgiram num
estudo mais detalhado Glaeser (2008) e Zenon (2009).

No quadro 1, estd expressa um resumo da evolugdo das principais teorias da

centralidade e da localizagdo espacial na formacao das cidades.

Quadro 1- Teorias da centralidade urbana e localizacéo espacial.

Centralidade Fisica Funcional- Teorias Gerais da Localiza¢do espacial

Teorias e Autores Pontos Chave
Estudos
Modelo de Estado isolado.
Teoria do o O monocentro.
estado Johann"Helnnch Estrutura circular.
Isolado Von Thiner O aluguel beneficio solo varia de acordo com a localiza¢éo, que € por

isso que o valor da terra diminui a medida que se afasta do centro.

Caracteristicas:
Multicéntrico
Estrutura hexagonal.
Principios

Teoria dos . . L. - R
. Pontos centrais: pontos onde 0s servigos necessarios sao prestados a

lugares Walter Chistaller ~ X .

centrais populagédo de uma area circundante.

Bom ou centro de servigos: Sdo ofertados em um lugar central e atende
apenas a area de influéncia dos lugares centrais.

Area de influéncia: O espaco é servido por bens e servigos essenciais na
area central.

Localizagao: fatores de Distincia e Transporte

Teoria Geral | August Lésch Estrutura hexagonal.
da localizagao Sistema de interacdo na hierarquia dos centros
Teoria de Lowdon Wingo e Monocentro.
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transporte e
utilizagdo do
solo urbano

William Alonso

O valor do transporte influencia a determinagdo do valor do solo,
densidade e utilizagdo do solo, pontos determinantes de organizagéo
interna da cidade,

Existéncia da centralizagado por custo do solo.

Estabelece os locus de oportunidade.

Teorias sobre a estrutura interna da cidade

Arranjos em anéis concéntricos em torno do espago central
A ordem da distribuicdo esta relacionada a centralidade dividida em
areas.

Teoria da Ernest W. Area 1 — Centro de negdcios
concentragdo | Burgess Area 2 — Envolve a primeira area e é chamada regido de transigéo.
Area 3 — area viajante- casas suburbanas
Area 4 — Zona agricola
Area 5 — Hinterland da metrépole
. A estrutura residéncia esta inseria em escala decrescente a partir dos
Teoria dos . . Lo S S
setores centrais, assim divididos: setor de distribuigdo, industrias
Setores Homer Hoyt ) o
radiais pequenas, classe baixa, classe média, classe alta.
As linhas de divisdo correspondem as vias principais
Multiplos centros.
. Centro historico ativo.
Teoria dos Chauncy
e . . Novos centros surgem como polos complementares.
multiplos Dennison Harris e . . o A
y Distribuicdo: centro de negdcios, pequenas industrias, residéncia de
nucleos Edword Uliman

operarios, classe média, alasse alta,
periférico, suburbios, industrias suburbanas.

industrias pesadas, centro

Localizagao: acessibilidade e visibilidade do centro urbano

Estudos de
Allen, Fujita e
Mori

Allen, M. Fujita e
Mori

Centralidade é resultado de um processo.

Eles compartilham o pressuposto de Von Thiinen aluguel por localizagao.
A centralidade tem vantagens de produgdo e consumo mas no longo
prazo podem produzir deseconomias.

A centralidade é um resultado das vantagens do espacgo pela visibilidade

Estudos de T.R. . .
e acessibilidade para vendedores e consumidores.
Lakshmanna Lakshmanna e - . ~ .
A acessibilidade é um fator relevante na formagéo da centralidade e do
e Hansen Walter G. Hansen
valor do solo.
A centralidade implica: o movimento de pedestres e uso do solo a partir
do conceito de acessibilidade.
Estudos de Bill Hillier Centralidade como um processo.
Hillier Os parametros fisicos da cidade define sua funcionalidade que contém:

fatores sociais, culturais, econdmicos e ambientais e isso influencia no
processo de identificacdo de uso do solo.

Centralidade
e o centro
histérico

Polidori e Krafta

O centro urbano é mantido no centro da cidade histérica onde se localiza
poder politico e administrativo de toda cidade e gestao financeira.

Fonte: Ramirez (2003); Villavicenio (2012) com modificagdes profundas da autora.

Nos trabalhos realizados por pesquisadores sobre Pirendpolis, existe uma rica
dissertacdo de detalhes sobre a historia da cidade e uma descricdo minuciosa sobre a
ocupagao do solo que remete ao municipio de Anapolis. Entre esses trabalhos cita-se: os
trabalhos do IPTUR (2012); Araujo Sobrinho (2012); Silva e Silva (2011) Castro (2006).

As pequenas diferengas entre locais urbanos desenvolvem-se em diferencgas
maiores ao longo do tempo. Pirendpolis e Anapolis iniciaram sua ocupacéao territorial sendo
entreposto comercial. Pirendpolis tem 284 anos e Anapolis 106; uma diferenca de apenas
178 anos. Era de se esperar que Pirenoépolis fosse tdo desenvolvida ou mais que Anapolis,
que era distrito de Pirendpolis, pela proximidade entre duas capitais Goiania e Brasilia que
distam, respectivamente, 120Km da primeira e 140Km da segunda. Anapolis, por sua vez,
dista 48Km de Goiénia e 154Km de Brasilia. Assim, as distancias ndo sio tao relevantes

para classificar Anapolis como uma cidade média e Pirenépolis como uma cidade pequena.
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Tanto Pirendpolis quanto Anapolis participavam ativamente da construgdo das
capitais. Aquela oferecendo o quartzito (Pedra de Pirendpolis), para ornamentar e calgar as
novas capitais, e esta ofertando cerdmica (tijolos e telhas) e alimentos.

Porque entdo Pirendpolis estagnou seu crescimento por tanto tempo? Por volta
de 1930 com a construgao da estrada de ferro, o fluxo econémico é desviado para Anapolis
deslocando assim o centro dindmico da economia da regido. Anapolis foi o ponto final da
linha tronco que teve inicio em Araguarina/MG. Pirenépolis deixa de atuar como entreposto
comercial. Com vistas a um maior lucro, familias abastadas a procura de educacado e o
trabalho mudaram para Anapolis. Pirendpolis ficou imersa num ostracismo por mais de 20
anos e na contramé&o do cenario econdmico que Goias desfrutava no planejamento de
integracdo nacional. A construgdo de Goiania acabou levando a evasdo da populagéo, a
construcdo de novas cidades e vias de acesso, interligando Goiania as demais capitais e
retirando Pirendpolis do circuito econdmico goiano por mais 30 anos.

Hoje 57 Km de distancia entre duas cidades é considerada curta. Em menos de
40 minutos se alcanca o objetivo. Porém, em meados dos anos de 1930, a distancia era
percorrida por estradas de terra, mal cuidadas, sem acostamento, m&o Unica, pontes frageis
de madeira e o trajeto, quando nao era feito a pé, em lobo de burro, em carrogas ou em
alguns poucos carros. Entdo a distancia tornava-se maior, eram necessarios pelo menos
dois dias de viagem para cobrir o mesmo percurso. Uma estrada de ferro naquela época era
sinbnimo de progresso e independéncia econdmica.

A politica de industrializagao de Goias privilegiou a capital e cidades as quais ja
naturalmente se transformaram em polo de atragdo como Anapolis e outras de maior porte.
Pirenépolis contava apenas com a exploragdo do setor mineral, porém com alto nivel de
informalidade e técnicas rudimentares que refletiam numa arrecadagdo pequena ao
municipio. Isso levou a caréncia de recurso para serem empregados em infraestrutura
necessaria ao seu crescimento e desenvolvimento, o que até poderia acontecer, mas de
forma muito lenta. Somente por volta de 1997 que Pirendpolis se redescobre com a vocagao
turistica, incentivada pelo Governo Estadual em parceria com o Governo Federal, através do
Ministério da Ciéncia e Tecnologia e do Ministério da Integracdo Nacional. A
institucionalizagdo do Arranjo Produtivo Local (APL) no Estado s6 aconteceu em 2004, mas
em Pirendpolis as articulacdes iniciaram-se em 2000 com o apoio do SEBRAE/GO. Assim,
lentamente Pirendpolis inicia um novo ciclo de desenvolvimento.

Enquanto isso Anapolis langca-se como cidade média industrial e aproveita sua
posicdo estratégica de localizacdo para crescer e desenvolver, usando como metas a
plataforma multimodal, a atuagdo do Porto Seco Centro Oeste e o Aeroporto Internacional

de Cargas.
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