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Resumo

Com o objetivo de identificar o potencial de desmanto evitadd (mecanismo de sustentabilidade ambiental), dada
reestruturacdo da rodovia BR-319, que segue de Mamm estado do Amazonas, a Porto Velho, no edtado
Rondbdnia, para tanto, um conjunto de ac¢des saatastdas para, a partir de aspectos técnicos eeatals, ser
inserido como variavel fundamental no processordgEdgnstrucdo da malha rodoviaria no pais, coresier o que
estabelece a lei n.10.233 de 05 de junho de 200X ee@s principios gerais quando determina que engemento de
infraestrutura de transporte deva compatibilizangportes com a preservacao do meio ambiente. blastiexto, o uso

de mecanismo e praticas associadas ao tema meierdenb que apresentam a capacidade de reduziragnaehte os
potencias impactos ambientais oriundos da atividdée restauracdo de rodovias, integram um projeto de
desenvolvimento sustentavel do Estado, admitindsam de métodos e técnicas validadas no ambito genbaria
ambiental para o processo de mitigacdo de impactdsentais. Por fim, reestruturacdo da rodovia BB-8ue segue

de Manaus, no estado do Amazonas, a Porto Velhestamlo de Rondbnia, e que conclama, no perioémtescum
dubito paradigma sobre a malha viaria a ser irddat® regido, na perspectiva do controle de impamtabientais,
caracterizando um desafio para a implantagdo dect# ambientalmente sustentaveis, no propositeediecdo dos
impactos ambientais inerentes ao processo deutgatao decorrente.

Palavras-chave: Gestdo ambiental. Reestruturab@maur Infraestrutura rodoviéria. Sustentabilidadbiantal.
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Introducéo

No Brasil, a Amazoénia (Legal), em principio, regumiria a situacdo descrita acima. Nesta
regido do pais, configura-se, uma situacdo pecudiar que a populacdo dos estados que a
compdem, mantém niveis de pobreza muito elevadiesqualidade de vida muito baixos, quando
comparados com a média nacional, caracterizadarparestabilidade temporal, que néo reflete as
varias transformacfes por qual vem passando ametanda regido, ao longo das ultimas trés
décadas. Existe crescimento, oriundo da explordedabundéancia de seus recursos naturais, em
meio a uma pobreza cronica e a revelia das diveeséativas, em geral, direcionadas pelo Estado

em promover o desenvolvimento local.

A considerar que os estados brasileiros componetgsse bioma sédo: Para, Amazonas,
Maranh&o, Goias, Mato Grosso, Acre, Amapa, RondérRaraima, o que reitera a totalizacdo de.
4.196.943km2, estes apresentam, em conjunto, urpalggdo em torno de vinte milhdes de

habitantes, o que segundo o INPE (2004), 60% dedémdo em areas urbanas.

O reconhecimento de que o ‘desafio urlfdnma regido do bioma Amazénia, revela um
modelo de ocupacdo que resulta em um processo steatlemento na Amazobnia legal com
desdobramentos de elevada complexidade, o coraexdeental no qual esta inserido este bioma é
caracterizado pela perda de terras ao longo desdas (faixa de dominio/area de servidao); pela
especulacdo destas terras; pelo crescimento dedesidpelo aumento em grande escala da pecuéria
bovina; pelo a exploragdo madeireira e, ainda, pglécultura familiar (atualmente agricultura

mecanizada).

Admitindo,entdo, para todo o transcorrer da dis@osim conceito regente e condi¢des de
correlacionamento do urbano com o0 meio ambiesg#a dada a conotacdo ao termo bioma como
um conjunto de vida (vegetal e animal) constitukdo agrupamento de tipos de vegetacao
contiguos e identificaveis em escala regional, aamdigcdes geoclimaticas similares e historia
compartilhada de mudancas, o que resulta em ungasidiade biologica prépria, como define o

IBGE — Instituto Brasileiro de Geografia e Estatést

26 \/er Relatério Brundtland — “Our Commom future” -pcd (1987).
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De acordo com o Censo Demografico de 2000 (IBGEpopulacdo da macrorregido da
Amazodnia Legal (que abriga o bioma) possuia umalpggo de 20 milhées de habitantes (12% da
nacional),com densidade demografica de pouco maiShdbitantes/km2. Mais de 50% dessa
populacdo, em sua maioria ndo-naturais da regii@ns-se em nucleos urbanos. A populacéo
economicamente ativa era de 8,5 milhdes, equivale 2% da populacéo total. O crescimento do
PIB vem sendo o dobro do pais e em 2005 represeiit@® do PIB nacional. O PIB per capita de
R$ 7.886,00 correspondeu, em 2005, a cerca de®2BIBl per capita médio brasileiro de US$
11.658, 5.

A participacdo expressiva, sob a forma percentoabidma Amazonia determina o0 quao
pujante € dimensdo do bioma e, torna exponenciauastdes de biodiversidade; de acdes de
politica publica ambiental; de desafio de urbaréipag sobretudo, de logistica e infra-estrutura
terrestre para a insercao de quaisquer modaisulgpiorte.

Considerando o argumento a seguir:

“O bioma Amazobnia no Brasil abrange uma area de98.243kmz, representando
49,29% do territdrio brasileiro. No entanto, a expcao de suas potencialidades e
sua conservacao ficam prejudicadas devido a suadgalimenséao, diversidade de
habitats e riqueza de biodiversidade. Assim, figdartas lacunas no que tange a
sua manutencao, fiscalizacéo e exploracéo sustehtawque facilita a acéo para o
desmatamento.”

(QUEIROZ, 2008)

Dada a afirmacgé&o, compreende-se que no Brasil, azAnia (Legal), em principio, reproduziria
a situacdo descrita acima. Nesta regido do pafgigooa-se, uma situacdo peculiar, em que a
populacdo dos estados que a comp&em, mantém dé/pisbreza muito elevados e de qualidade de
vida muito baixos, quando comparados com a médimmal, caracterizado por uma estabilidade
temporal, que nao reflete as varias transformagdéegual vem passando a economia da regido, ao
longo das ultimas trés décadas. Existe crescimenitmdo da exploracdo da abundancia de seus
recursos naturais, em meio a uma pobreza croneaevelia das diversas tentativas, em geral,
direcionadas pelo Estado em promover o desenvohioriecal.

Por fim, admitindo que os estados brasileiros comaptes desse bioma séao: Para, Amazonas,

Maranhdo, Goias, Mato Grosso, Acre, Amapda, Rondér@raima, 0 que reitera a totalizacao de.
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4.196.943kr, estes apresentam, em conjunto, uma populacdooem tle vinte milhdes de

habitantes, o que segundo o INPE (2004), 60% dedémdo em areas urbanas.

1. Sustentabilidade ambiental: aspectos ambientai® bioma Amazonia — area do estudo

Nas suas varias representacdes climaticas e dévbrsmas, destaca-se a maior floresta do

mundo, a Floresta Amazénica, que possui mais d#éh@@s de km2 de riquezas incalculaveis.

A maior biodiversidade mundial pertence ao biomaa&dmia (de clima equatorial Umido),
com aproximadamente 20% das espécies do planetendense que a base da sustentabilidade
desse ecossistema € a fonte dos servicos e recatswais utilizados pelos seres humanos, ou seja,

a biodiversidade.

Segundo Relatorio Brundtland (1987), a conservat@diodiversidade engloba razdes
morais, éticas, culturais, estéticas e cientifioagde a conservagao da biodiversidade, portanto, ve
requerer acfes de responsabilidade de caratergerta@ional e inter-geracional, admitindo o
“Principio da Equiidad@’.

O bioma Amazodnia, dada a localizagdo da area ddesgvide figuras 1 e 2), apresenta, de
acordo com as suas dimensdes, caracteristicagrifadas por ocasido de distintos micro-climas
na regiao, o que promove alteracdes na dinamianarmas relacdes de producéo (oferta de bens e
servigos, emprego e desemprego); na estruturaaxbaria e acessibilidade a populacdo (em razéo

da atuacao de especificos modais de transportepacalidade).

2 Ver BEDER, Sharon (2007). O conceito de equidate \iés ambiental) perpassa pela defesa de que
conhecimento cientifico sobre as funcfes dos extessas naturais e as possiveis conseqiiéncias degtalacio e
esgotamento €, na melhor das hipoteses, incerésgbtamento do capital natural pode conduzir aggerceversiveis
de espécies e habitats, que ndo podem ser recresalado capital de origem humana.
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Figura 1

Mapa de localizacédo da area do estudo com detalhame da BR-319
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Fonte: SILVA, C. (2011).

E ainda, de acordo com os avancos tecnologicosagpeamento de area e identificacdo de
espécies (fauna e flora), este bioma confopeasi uma miriade de informacdes, dados sobre solo
local; informacBes direcionadas ao seu complexastae (aspectos limnoldgicos e bacia
hidrogréfica), e por fim, da vulnerabilidade climatque o mesmo é colocado em razdo destes

aspectos ora discorridos e cenarios econémicag@stis dispares.

O destaque para a interseccdo entre estadosiguead 1 e 2), com foco no tracada da
rodovia — a BR-319 —, reitera a analise de aspelgatiferenciacdo populacional, isto €, forma de
ocupacdo da regido, o que vislumbra os distirgtadus econdOmico-ambientais das capitais
Manaus(AM) e Porto Velho (RO).

E necessario ressaltar que perpassam pela disadss@iomas, e de forma contumaz, do
bioma Amazbnia, questdes sobre conservacdo, aiidssib urbana, crescimento das cidades,
evolucdo e/ou involucdo da demografia local, o lgmla endémico da pobreza na regido

amazonica, o modal de transporte para a regiaogdequacao) e, sobretudo, o desmatamento,
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sendo esta Ultima com denotativo crescimento enmdgraescala, verificado em estudos de
FEARNSIDE (2009), CAPOBIANCO (2006) e BECKER (2005)

2. A questao ambiental e rodovias no Brasil do pexdio recente

Discorrer sobre as alteracbes do comportamento frgaanto as questdes ambientais,
sobretudo, no tocante ao processo evolutivo deeustupacdo do solo para a garantia da oferta de
infra-estrutura urbana e rural, é adicionar na epgdo do Homo mutati§ a sua capacidade de
adequacao ao meio, dadas as suas necessidadézagiontdos elementos (recursos) da natureza e
convivéncia com ciclos reativos as suas intervengdecursos hidricos, terra, ar, fauna e flora)

contumazes no periodo recente.

Na observancia da variavel tempo e das mudancgasodmportamento do homem na
sociedade, é considerado neste estudo o que arguB@ARES-FILHO (2010):

“(...) Em décadas passadas, a disponibilidade de grandksnes de terras para
cultivo e pastagem ajudou a transformar a agricrdte a pecuaria em setores
cruciais para a sustentacdo do crescimento econdmapais. Durante os Ultimos
dez anos, apenas, esses dois setores responderammaanédia de 25 por cento do
PIB nacional. A expansdo constante da area necissdara agricultura e

pastagem exigiu ainda a conversao de mais terrdivas fazendo da mudanca do
uso da terra a principal fonte de desmatamento é&ssims de GEE atualmente

existente no pais.”

N&o ha duvida de que as acbes da sociedade (conte, empresas, familias e governo),
numa perspectiva nacional e internacional tém sgotado uma gama de esfor¢cos para reduzir as
acOes negativas quanto as questfes ambievitis,visa crescente demanda por bens e servicos e

os atualmente conceituados servicos ambiéfitais

2 \/er ALTMANN, Alexandre. (2008). O conceito de siens ambientais, portanto, remete ao conceito en@wde
externalidades positivas, assim como o conceitpaleicdo foi vinculado a idéia de externalidadegatiwas. das
externalidades positivas. De acordo com StefandoRagt. al. (2005), as externalidades sdo os sustiobeneficios
gerados a terceiros e que ndo séo levados emmusif@recos de mercado.
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Assim, discorrer sobre guestdo ambiental e rodovias no Brasil do pericsiente é
necessario associar as alteragbes do comportarhentano quanto a estas mesmas questoes,
sobretudo, no tocante ao processo evolutivo deeustupacdo do solo para a garantia da oferta de
infra-estrutura urbana e rural, é adicionar na epg&o do Homo mutati’§ a sua capacidade de
adequacao ao meio, dadas as suas necessidadézagiotdos elementos (recursos) da natureza e
convivéncia com ciclos reativos as suas interveng¢@ecursos hidricos, terra, ar, fauna e flora)

contumazes no periodo recente.

Na observancia da varidvel tempo e das mudancasodgportamento do homem na
sociedade, é considerado neste estudo o que arguB@ARES-FILHO (2010):

“(...) Em décadas passadas, a disponibilidade de grandksnes de terras para
cultivo e pastagem ajudou a transformar a agricrdte a pecuaria em setores
cruciais para a sustentagdo do crescimento ecomdmdcpais. Durante os Ultimos
dez anos, apenas, esses dois setores responderammaanédia de 25 por cento do
PIB nacional. A expansdo constante da area neciessdara agricultura e

pastagem exigiu ainda a conversao de mais terrdivas fazendo da mudanca do
uso da terra a principal fonte de desmatamento e&ssas de GEE atualmente

existente no pais.”

Enfim, ndo h&a davida de que as acdes da sociedawribuintes, empresas, familias e
governo), numa perspectiva nacional e internacitdral representado uma gama de esforgos para
reduzir as a¢des negativas quanto as questbesrdaibjeis-a-visa crescente demanda por bens e
servicos e os atualmente conceituados servigoseatais®.

De acordo com SERRE2007), ‘O processo de urbanizacdo na Amaz6nia é recentmsne

de 30 anos, ou seja, uma grande parte da memdraado que aconteceu esta ainda presente.”

2 Ver ALTMANN, Alexandre. (2008). O conceito de sens ambientais, portanto, remete ao conceito
econdmico de externalidades positivas, assim comongeito de poluicdo foi vinculado a idéia de mab#dades
negativas. das externalidades positivas. De acoodoStefano Pagiola et. al. (2005), as externddidasao 0s custos
ou beneficios gerados a terceiros e que ndo sadds\em conta nos precos de mercado.

%0 SERRE, Agnés. Urbaniste. Doctorat en le DévelogmerSocioéconomique dans le EHESS - Paris. Pesipuisa
Visitante no CDS-UnB/ Centro de Desenvolvimentot&ntgivel — Universidade de Brasilia
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Dado que torna-se veridica a afirmacdo acimasper® do processo de urbanizacdo que
possui realidades originarias em conflitos de $egaconflitos sociais, que modificaram a cena
urbana e rural no norte do Brasil, isto, entdoesedhou todo ®tatus geogréafico-espacial e

geografico-politico do bioma e da regido amazobnica.

Continuando no que dispde SERRE (2007), a urbaiizageu processo admitem que

A tendéncia atual mostra que o ciclo de forte mjges inter-regionais para a
Amazobnia acabou; os movimen&&0 agora intra-regionais. Segundo o resultado
do censo de 2000, cerca de 60 % da populacdo, gy gease doze milhdes de
habitantes, estdo morando em zonas qualificadasirtdenas. Como, de forma
geral, o processo de urbanizacdo ndo obedece ajgealkonsideracdo ambiental e
se faz, muitas vezes, sem ser planejado; as arbasigadas da Amaz6nia carecem
de servicos para atendimento a populacdo. A moradia desprovida de qualquer

sistema de infraestrutura, de saneamento e de amépto urbano.”

Pelo exposto é necessario nao furtar a este contextreflexos em um cenario urbano,
decorrentes do crescimento populacional, deterrtenaa formacao de novos nudcleos urbanos, no
passado recente, e que, direta ou indiretamenpecfaam a variacdo do tamanho das cidades e a

demanda por infra-estrutura de transporte e rodovia

Efetuando um retrospecto, a regido apresentava, amms de 1970, um padrdo de
crescimento populacional e urbano, onde verificgvaim quantitativo crescente e continuo nas

capitais, paradigma que foi rompido, excetuandestados do Amazonas, Amapa e Roraima.

Assim, o que era denominado concentracdo urbanssopaa ser observado como
desconcentragdo urbana, pois a partir do finalkdadl de 1980, a criagdo de novos municipios foi
um fator que fundamentou a analise soOcio-geografiisa que as capitais deixaram de ser
concentradoras da populacéao, admitindo que esthig&mpudesse explicitar a demanda futura para

equipamento urbano e infra-estrutura urbano-viaria.

Enfim, caracteriza-se que a insercdo das rodowedes, neste contexto Amazénia (cenario
urbano), tende beneficiar, a médio e longo prattma a complexa biodiversidade local e suas
alteracdes demograficas, compreendendo que hépagrte do Estado, um viés essencialmente

criterioso, subjacente a questdo ambiental, qudaima mudanca da matriz de logistica de
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transporte e desdobra na adequacdo do processoind®mizacdo do impactos ambientais

decorrentes da mudanca do infraestrutura urbardrie \ratando-se, em especifico, da rodoviéria.

3. Modal rodoviério e contribuicbes ambientais

Compreendendo que o modal rodoviario, se compaadaemais modais de transporte, de
acordo com sua dindmica de engenharia, possui meljpmveitamento para atendimento as
demandas urbanas e de infraestrutura de transgortpie é reiterado por GOUDARD (2004),
argumentandgue “... As rodovias devem ter sua capacidadefdga continuamente renovada e
aumentada para ndo degradar ol meio ambiente ealidade de vida da populacdo em funcéo da
qualidade dos servigos prestados, da emissdo desgasuidos, principalmente em vias urbanas,
dos congestionamentos provocados, da segregacacodasnidades, dentre outros fatores.”

Os projetos rodoviarios, que possuem classificaghstintas, de acordo com o extinto
DNER, atual DNIT, apresentam contribuicdes quantquastdo ambiental, no que se refere a
magnitude do impacto; aos aspectos ambientais do; mes impactos associados, também
denominados impactos sinérgicos, e ainda, as agdEmdoras e compensatorias em funcédo da

definicdo do tracado e da implantacéo do corpadst

As discussbes inerentes a implantacdo e impleg@mide um modal rodoviarias-a-visa
‘cena ambiental’, decorrem do quanto tal empreeadimtende a afetar o0 meio ambiente (recursos
naturais distribuidos sob os meios fisico, biotieantropico), a fim de identificar acdes redutoras

de impactos a estes com alto grau de magnitudeafianagnitude).

A tabela 1, que segue, demonstra uma breve amdlisgural dos aspectos considerados na

escolha da implantacéo de uma rodovia, inicialmengartir do tracado.
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Tabela 1

Aspectos ambientais observados na escolha do tragada implantacdo de uma rodovia

» Aspectos geomorfoldgicos
. » Aspectos geoldgicos
Meio P g d
» Aspectos geotécnicos
Fisico « Aspectos climatoldgicos e hidrologicos
» Ecossistemas brasileiros
. * Unidades de Conservacgao
Meio
» Espécies ameacadas de fauna e flora
Biotico « Volume (em percentual de area) do desmatamento
» Interferéncia com a infra-estrutura existente
» Interferéncia com reservas indigenas
» Interferéncia com Unidades de Conservacéo
Meio « Interferéncia com sitios arqueoldgicos
Bi6tico * Qualidade e valor de desapropriacdes
e Qualidade e valor de reassentamentos
* Acessibilidade demandada

Fonte: FOGLIATTI, MC.(et all) -2004 Adaptado pelo autor

Desta forma, a escolha do tracado e as variavererites ao que se compreende como
potenciais impactos ambientais, sdo observadascalelca com critérios e padrdes capazes de
compor uma melhor alternativa de menor express@atie ao meio, caracterizando cada

potencial impacto e correlacionando a medida dearef/ou mitigadora do mesmo.
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Por fim, a manifestacdo de acdes praticas do mercad-ativas, quanto a
empreendimentos que traduzem este tipo de envesgathbiental (conflitos ambientais, alteracbes
das relacdes sociais e variagbes populacionaigg tpositivamente as comunidades tradicionais,
povos indigenas e comunidades quilombolas, quetadirente ou indiretamente afetadas, sdo objeto
de contribuicbes ambientais pelo Estado (na oftatacessibilidade dada a implantacdo do modal
rodoviario) e do empreendedor privado (pelo fagsponsabilidade socioambiental derivado das

condi¢bes de sobrevivéncia competitiva em um mertaerde”, como no Brasil.

4. A Rodovia BR- 319: analise geral

Segundo FEARNSIDE (1997), o processo de reconstrdedrechos da BR-319, estabelece
a Unica ligacdo rodoviaria entre a Amazonia e ott@eBul do pais, ou seja, buscando facilitar a

interlocucéo entre as capitais Manaus e Porto Velho

No seu histérico, a rodovia foi aberta pelo Exéreitn 1973, a rodovia hoje s6 é transitavel

perto destas capitais, estando assim sua porcéalcgmandonada desde 1986.

Uma das principais justificativas para a reabifitagdlos pouco mais de 885 km da extenséo
da Rodovia Manaus-Porto Velho e de pavimentacapdeimadamente 400 km, é de promover o
transporte de cargas da zona franca de Manaus emadi a regido Sul-Sudeste do pais,
otimizando, entdo, o escoamento de produtos madsire ndo madeireiros a um dos principais

consumidores de produtos desta regiao.

Outra compreenséo sobre o caso da rodovia BR-31i® ¢ além dessas duas atividades,
esta obra inclui a construcédo de quatro novas partre Manaus e Porto Velho, admitindo que a
retomada das atividades de construcéo (reconstrigéavimentacdo) tiveram inicio em 2009 e

possui um término previsto para 2012 para um trech@18 para outro trecho.

De acordo com FEARNSIDE & GARCIA (2009), a pavireg@#o da BR-319 tem um
grande apelo publico em Manaus, pois grande padte dpelo esta sendo feito por parte do meio

politico nacional e estadual. .

A rodovia cruza os municipios de Canutama, Humdisgaua, Manicoré, Beruri, Borba,
Managquiri, Careiro, Careiro da Varzea e Manauss#oso longo da mesma uma variacdo nas

condicoes de trafegabilidade. Em trechos comoi@ada Vérzea e Careiro, situados na margem
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dos rios Amazonas e Tupana respectivamente, posaumla fluxos de veiculos proporcionados

pela existéncia de certa trafegabilidade (cercdl@® km), porém em trechos da AM-356 até

Humaitéd (cerca de 500 km) s&o intransitaveis degigmuca ou até nenhuma infra-estrutura das
estradas, pontes e acostamentos. A partir desthotrem diante (em Humaita, altura do

entroncamento com a rodovia Transamazonica, atBegada em Porto Velho) existe plenas

condi¢Bes de trafegabilidade, estando na sua raa@mebavelmente pavimentada (ARBOCZ et al.,
2005; DNIT, 2008).

Um acordo resultou em apenas o trecho médio dadoaccorrespondente entre 0s
quildbmetros 250 e 655,7, a possuir o estudo anddieAt UFAM — Universidade Federal do
Amazonas — foi a entidade responsavel pela elabordg mesmo. Em 2009 foi entregue o estudo
ambiental do tracado, onde a elaboracdo do EIA/RIMsultou em mais de 1000 paginas de
observacfes, avaliacdes preliminares e diagnostala® a viabilidade da realizacdo projeto. Isto
tudo com a finalidade de evitar ou pelo menos corsgreos problemas ambientais que possam
decorrer da obra. Foram analises técnicas, cieasifisociais e econémicas feitos por uma equipe

multidisciplinar de responsaveis (Figura 4).

Figura 4: Destaque ao trecho de realizacao do EIA/RIMA mpreendimento.
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Por fim, o interesse para a restituicdo do trafeggta rodovia se baseou devido a intencéo
de interligar Manaus a, principalmente, o sudest@ais através de um ramal rodoviario. Sendo
este teoricamente uma via lenta, porém de cuskattveanente baixos (TEIXEIRA, 2007). Outras
opcOes de contato entre as capitais encontradts negsio sdo caracterizadas como aéreas, fluvio-
maritimas (cabotagem) e rodo-fluviais. Outros egees relacionados aos “frutos” da revitalizacao
da BR-319 sédo demonstrados pelo estado amazonessgsais almejam outras conexdes a partir
de projetos de ramais rodoviarios ou rodovias s#éigs que conectariam municipios localizados
nas margens dos Rios Purus e Madeira (FEARNSICH, 2005).

Assim, admitindo que uma destas componentes éoatiagartite da relacao entre Estado —
Sociedade Civil — Instituicbes de Pesquisa, fitabedecida a vertente do planejamento de médio a

longo prazos, que inserem realidades locais, gaatido social e gestdo ambiental.

4.1- Gerenciamento ambiental da rodovia BR-319: agpcdes de politica publica

De acordo com a participacdo do Estado nos investims em infraestrutura de transporte
no Brasil, no periodo recente, as discussdes subieatais e, tecnicamente, a gestdo ambiental
passaram a compor um conjunto de procedimento®igtam para uma atuagao de governanga
mais eficiente, desde o licenciamento ambiental aaténplantacdo dos programas ambientais

referentes ao projeto, isto €, todo o gerenciamamioiental do projeto e sua execucao.

A breve conclusdo disto é que pela condicdo da BR-8er de competéncia da
administracéo federal, a responsabilidade da gestiogerenciamento ambiental da rodovia fica a
cargo do Departamento Nacional de Infra-estrut@raeEtre — DNIT, departamento subordinado ao
Ministério do Transporte, onde na estrutura hiarn@agdo departamento ha a Coordenadoria Geral
de Meio Ambiente — CGMA, o que segundo ROCHA (2006be a seguinte colocacgao:

“... O DNIT é o 6rgéo gestor de transporte no araki¢deral, incluindo todos os
modais. Os DERs gerem transporte rodoviario noadest. Dentro do DNIT, existe
a Diretoria de Planejamento e Pesquisa e é nestat@iia que funciona a CGMAB
— Coordenacédo Geral de Meio Ambiente. Assim, eml hierarquico, € somente
dentro de uma diretoria que aparece a principaldate administrativa de meio
ambiente no setor rodoviario federal que apesared&r subordinada a Diretoria
de Planejamento e Pesquisa e funcionar na sede,temasa atribuicdo de gestédo

ambiental em todo o pais.
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5.Conclusao

O estimulo ao desenvolvimento econdémico trazido por projeto de infra-estrutura
rodoviaria fica evidente quando os beneficios daatificados e percebidos enquanto um elemento

de dinamismo (avango) na regiao.

No caso da rodovia BR-319 e demais rodovias fexleeaconjuncdo de esforcos para
imprimir forte efeito de monitoramento da execudas processos de licenciamento e da execucao
dos programas ambientais, uma parceria entre osMim dos Transportes e o Ministério da
Defesa, com o Exército Brasileiro, produziram marsinstrumento para apoio a gestdo ambiental

de rodovias federais.

A criacdo de um Sistema de Apoio a Gestdo AmHielgaRodovia Federal — SAGARF —
apresentando dados e informacgbes sistematizadosGQiEENTRAN — Centro de Exceléncia em
Engenharia de Transporte proporcionou mais um avaacproposta de acompanhamento das
acOes dos empreendimentos rodoviarios, o que a@ocantdo, o licenciamento ambiental como

elemento fundamentalmente balizador das acGesatismtas a gestdo ambiental de rodovias.

Desta forma um processo de gerenciamento ambiemtabdovias, pela complexidade do
caso da BR-319, sobretudo, em funcéo do bioma bealgigecciona a agdo do Estado para com a
dindmica do gerenciamento ambiental em rodoviasgaadedo com o escopo geral do projeto de
reconstrucao desta rodovia, identifica os agerntas& responsaveis pelo processo gestor, com o
propésito de minimizar riscos socioambientais conuso de metodologias de gerenciamento

eficientes, para atendimento ao efeito supervigmcalizador dos 6rgdos competentes.

A existéncia de apelos social, ecoldgico, ambiemt@&rcadolégico-corporativo e do poder
publico fez com fosse assumido um olhar criteripama 0 caso da rodovia BR-319, pelo bioma
gue ocupa e pelo “projeto desenvolvimentista” qguebsliza. Entretanto, promover a gestdo de
rodovias com fundamentos na gestdo ambiental, a@@snecanismos factiveis que determinem a
reducdo de &rea desmatada e que, sinalizem redigc&ustos para viabilizar um projeto de
crescimento e desenvolvimento econémico é a t¢éo que esta dissertacdo quer apresentar.

Enfim, na proposta de gerar uma diagnose capazgdear pesquisas que salientem a

hY

necessidade de ndo furtar a Academia de discutiodog, formas e andlises que sejam

contributivas a este objeto de discussédo, naorsdguapliar o debate fundamentado nas técnicas de
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engenharia de transporte e do meio ambiente, mabé&m promover a identificacdo de causas,

razbes e formas de gerar solugbes conjuntas aiecendaturais e/ou provocados pela acdo

antrépica, que orientem para um cenario integradmelhores condi¢cdes para a coexisténcia entre

tecnologias(técnicas/mecanismos), demandas socieatais e, de forma contumaz na associacao

entre o ambiental sustentavel e a cena urbana mader
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